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@ Vorrichtung zur Ladegutsicherung an einem Fahrzeug 

(§7) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Ladegutsiche- 
rung an einem Fahrzeug, insbesondere an einem Kombifahr- 
zeug, mit einem heckseitigen Laderaum (2), wobei ein 
Verzurre lament (10) im vorderen Ladefiachenbereich e inset- 
tig festgelegt ist und das andere freie Ende (11) des 
Verzurrelements (10) von einer Freigabeposition im vorderen 
Laderaumbereich uber das Ladegut (4) hinweg in eine 
Verzurrposition bewegbar und fixierbar ist. Erfindungsge- 
maS ist eine Verzurrelementfuhrung vorgesehen, die wenig- 
stens eine, bevorzugt zwei paralleie Fuhrungskulissen (12, 
13) mit einem verschiebbaren Schlitten (14, 15) umfaSt. Mit 
dem Schlitten (14, 15) ist das freie Ende (11) des Verzurrele- 
ments (10) verbunden. Die FuhrungskuJisse (12, 13) ist an 
einer Begrenzungswand des Laderaums (2) angebracht und 
fuhrt frontseitig vom vorderen Laderaumbereich beginnend 
wenigstens uber die maximale Ladeguthohe hinweg, bevor- 
zugt an einem Dachholm bis heckseitig zum hinteren 
Ladefiachenbereich, bevorzugt an einer C- oder D-Saule. 
Damit befindet sich das Verzurrelement (10) bei dor Stellung 
des Schlfttens (14, 15) im frontseitigen Fuhrungskulissenen- 
de in der Freigabeposition und bei der Stellung des Schlit- 
tens (14, 15) im heckseitigen Fuhrungskuiissenende in der 
Verzurrposition. Durch die vorgeschlagene Fuhrung des 
Verzurrelements (10) werden die Funktion und die Handha- 
bung verbessert. In weiteren Ausgestaitungen werden 
selbsttatig wirkenda Betatigungseinrichtungen fur die Ver- 
zurrelementfuhrung angegeben. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Ladegut- 
sicherung an einem Fahrzeug, insbesondere an einem 
Personenkraftfahrzeug mit einem heckseitigen Lade- 
raum und einer Heckklappe, beispieisweise an einem 
Kompaktfahrzeug, einen Kombifahrzeug, einem Cara- 
van oder einem Transporter. 

Bei solchen Fahrzeugen setzt sich der Fahrgastraum 
nach hinten in den Laderaum fort Mitgefiihrtes Lade- 
gut kann bei Beschleunigungen, insbesondere bei Fahr- 
zeugkollisionen starke Eigenbewegungen relativ zum 
Fahrzeug durchfuhren, die das Ladegut selbst und ggf. 
auch die Fahrzeuginsassen gefahrden konnen. 



Fahrzeuginsassen bekannt, bei denen der An- und Able- 
gevorgang eines Sicherheitsgurts bei der Benutzung des 
Fahrzeugs selbsttatig erfolgt (DE27 50 440C2 und 
DE 37 01 541 Al). Dazu ist ein VersteUantrieb vorgese- 
5 hen, wobei in einer Fuhrung am Fahrzeugrahmen ein 
Schlitten verschiebbar gehalten ist Mit diesem Schlitten 
ist ein Ende des Sicherheitsgurts verbunden. Bei einer 
Verschiebung des Schlittens wird der Sicherheitsgurt 
zwischen einer Ablagesteliung und einer Rilckhaltestel- 
io lung verstellt Der Sicherheitsgurt ist als sog. Automa- 
tikgurt in einem GurtaufroOer gehalten, der das Abwik- 
keln einer ausreichenden Lange des Gurtbands entge- 
gen der Kraft einer Aufwickelfeder ermoglicht bzw. ei- 
ne uberschussige Gurtbandlange mit Hilfe der Aufwik- 
Es ist daher eine Vorrichtung zur Ladegutsicherung 15 keif eder selbsttatig aufroUt Dem Gurtaufroller ist dabei 



an einem Caravan mit einem heckseitigen Laderaum 
bekannt (EPO 670 244 Al). Diese Vorrichtung umfaBt 
zwei Sicherungsgurte als Verzurrelemente, die jeweils 
im vorderen Ladeflachenbereich hinter der Lehne einer 
Rucksitzbank einseitig befestigt sind. Das jeweils freie 
Ende der Sicherungsgurte kann uber ein Ladegut ge- 
spannt und im hinteren Ladeflachenbereich in ein 
SchloB entsprechend einer Verzurrposition eingerastet 
werden Mit einer solchen einfachen Sicherungsgurtan- 
ordnung kann nur ein relativ kleiner Teil der Ladeflache 
iiberdeckt werden. Zudem Iiegen die freien Enden der 
Sicherungsgurte bei Nichtbenutzung unaufgeraumt auf 
der Ladeflache. 

Demgegenuber ist bereits eine gattungsgemaBe Vor- 
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eine Sperrvorrichtung zugeordnet, die den Gurtaufrol- 
ler bei extremen Schraglagen des Fahrzeugs oder bei 
extremen Auszuggeschwindigkeitsanderungen, bei- 
spieisweise bei einem Fahrzeugunfail, durch den Angriff 
einer tragen Masse in Abwicklerrichtung sperrt Die 
Schlittenfuhrung ist hier eine entlang des Dachholms 
verlaufende Gleitschiene. Der Schlitten kann gesteuert 
und motorisch, insbesondere elektrisch, hydraulisch 
oder pneumatisch verfahrbar angeordnet sein. Die 
Gleitschiene im Dachholm wirkt hier ausschlieBlich mit 
einem Sicherheitsgurt zusammen und ist dazu oberhalb 
eines Fahrzeugsitzes angebracht Ein Bezug zu einem 
Laderaum des Fahrzeugs besteht nicht 
Aufgabe der Erfindung ist es, eine gattungsgemaBe 



richtung zur Ladegutsicherung an einem Fahrzeug mit 30 Vorrichtung zur Ladegutsicherung an einem Fahrzeug 



einem heckseitigen Laderaum bekannt, bei dem als Ver- 
zurrelement eine Gitterbahn als Netz in der Breite des 
Laderaums verwendet ist. Die Gitterbahn ist einseitig in 
einer federvorgespannten Aufwickeleinrichtung gehal- 
ten, die sich im vorderen Bereich des Laderaums quer 35 
uber dessen Breite erstreckt Die Gitterbahn kann von 
einer Freigabeposition im vorderen Laderaumbereich 
iiber ein Ladegut hinweg in eine Verzurrposition be- 
wegt und an Befestigungsstellen im hinteren Ladefla- 
chenbereich losbar befestigt werden. Die Aufwickelein- 40 
richtung spannt dabei die Gitterbahn anliegend iiber das 
Ladegut Die Aufwickelvorrichtiing enthalt zudem eine 
Sperrklinkenanordnung in der Art einer Automatikgur- 
tanordnung, so daB die Gitterbahn bei ruckartigen Aus- 
zugbewegungen in ihrer gespannten Lage iiber dem La- 
degut gehalten und nicht weiter aus der Abwickelvor- 
richtung durch eine Ladegut be wegung herausziehbar 
ist 

Die netzartige Gitterbahn uberdeckt hier zwar den 
gesamten Ladeflachenbereich, so daB beispieisweise 
auch eine Mehrzahl kleinerer Gepackstilcke gesichert 
werden kann. Dies fuhrt aber zu Problemen bei der 
Handhabung und der Aufwicklung, da die relativ breite 
Gitterbahn am freien Ende bei der Oberfiihrung von der 

Freigabeposition in die Verzurrposition keine Quer- 
spannung aufweist und dadurch verwihdet und verknau- 
elt 

Weiter sind Laderaumabdeckungen bei Kombifahr- 
zeugen mit Heckklappen bekannt, die jedoch nur als 
Sichtschutz dienen und keine Verzurrfunktion mit einer 
Anlage und Halterung des Ladeguts aufweisen. Soiche 
Abdeckungen sind insbesondere auch als Rollos be- 
kannt mit einer Wickelrolle an der Heckklappe (DE 195 
33 806 Al) oder einer Wickelrolle an der Oberkante der 
Lehne einer Rucksitzbank (DE-OS 27 39 741). Eine Ver- 
wendung dieser Einrichtungen als Verzurrvorrichtung 
ist nicht mdgiich. 

Zudem sind sog. passive Sicherheitsgurtsysteme fur 
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so weiterzubilden, daB deren Funktion verbessert und 
die Handhabung erleichtert werden. 

Diese Aufgabe wird mit den kennzeichnenden Merk- 
malen des Anspruchs 1 gelost 

GernaB Anspruch 1 ist eine Verzurrelernentfuhrung 
vorgesehen, die wenigstens eine Fiihrungskulisse mit 
einem verschiebbaren Schlitten umfaBt, wobei ein freies 
Ende des Verzurrelements mit dem Schlitten verbunden 
ist. Die Fiihrungskulisse ist an einer Begrenzungswand 
angebracht und fiihrt frontseitig beginnend vom vorde- 
ren Laderaumbereich wenigstens uber die maximale 
Ladeguthohe hinweg bis heckseitig zum hinteren Lade- 
flachenbereich. Das Verzurrelement befindet sich bei 
einer Stellung des Schlittens im frontseitigen Fuhrungs- 
kulissenende in der Freigabeposition, in der die Ladefla- 
che und damit ein Ladegut nicht uberdeckt ist Bei Stel- 
lung des Schlittens im heckseitigen Fuhrungskulissenen- 
de befindet sich das Verzurrelement in der Verzurrposi- 
tion, in der das Ladegut uberdeckt und gehalten ist 

Durch die Verwendung einer Verzurrelernentfuhrung 
ist der Weg des Schlittens und damit der Weg des freien 
Endes des Verzurrelements festgelegt Dadurch ist 
durch den angegebenen Verlauf der Fiihrungskulisse 
eine geeignete Bewegung des Verzurrelements iiber ein 
Ladegut hinweg vorgegeben. Zudem ist das freie Ende 
des Verzurrelements am Schlitten und in der Fiihrungs- 
kulisse standig gehalten, so daB die Probleme einer Ver- 
knauelung, Verwindung oder Verwicklung des Verzurr- 
elements nicht mehr auf treten. 

In einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsforrn 
sind zwei parallele Fiihrungskulissen jeweils entlang der 
dachseitigen Langsholme oberhalb des Laderaums an-, 
gebracht, die weiter entlang. der hinteren C-Saule nach 
unten bis zum hinteren Ladeflachenbereich fiihrerL Da- 
durch wird das freie Ende des Verzurrelements iiber die 
gesamte Laderaumhohe gefuhrt, so daB auch hohe La- 
degiiter uberspannt werden. Zudem werden bei dieser 
Anbringung von Fiihrungskulissen keine Fensterberei- 
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che geschnitten. Die Fuhrungskulissen konnen in die 
Holme ggf. als zusatzliche Verstarkungsprofile mte- 
griert sein. 

Grundsatzlich konnen als gefuhrte Verzurrelernente 
unterschiedliche, an sich bekannte Ruckhalte- bzw. La- 
dungssicherungselemente, wie Gurte, Bander oder Net- 
ze verwendet werden. Vorteilhaft wird ein bahnfdrmi- 
ges Verzurrelement als Plane oder Gitterbahn verwen- 
det in der Breite des Laderaums, das sich dadurch beim 
Verf ahren der Schlitten aus der Freigabeposition in die 
Verzurrposition der Kontur des jeweiligen Ladeguts an- 
paBt und dieses flachig uberspannt. 

Zur Halterung des Yerzurrelements und zur Einstel- 
lung der erforderlichen Spannlange in Abhangigkeit der 
LadegutgroBe ist es auch in Verbindimg mit der Ver- 
zurrelementfuhrung vorteilhaft, eine an sich bekannte 
Aufwickeleinrichtung als Ruckstellelement im vorderen 
Ladeflachenbereich rait einer Wickelachse quer zur 
Fahrzeuglangsachse anzubringen. Diese Aufwickelem- 
richtung ist fur eine Ruckhaltefunktion in ebenfalls an 
sich bekannter Weise mit einer Sperrklinkenanordnung 
in der Art einer Automatikgurtanordnung ausgeriistet. 
Alternativ kann auch eine Bremseinrichtung vorgese- 
hen werden, die in einer Unfallsituation Qber einen 
trommel- oder klotzartigen Bremskorper auf das Ver- 
zurrelement einwirkt und so dessen Abwicklung verhin- 
dert Eine derartige Bremseinrichtung kann auch auf 
einen Walzenkorper einwirken, auf dem das Verzurrele- 
ment zumindest abschnittsweise aufgewickelt ist. 

Bei Fahrzeugen mit Heckklappe ist zur VergroBe- 
rung des Laderaums ublicherweise die Sitzlehne einer 
Riicksitzbank nach vorne klappbar. In einer Weiterbil- 
dung wird vorgeschlagen, die Aufwickeleinrichtung so 
an der Lehne anzubringen, daB bei einem Vorklappen 
der Lehne und damit einer LaderaumvergroBerung die 
Aufwickelvorrichtung nach vorne verlegt wird. Dies 
kann auch durch eine verschiebbare Anordnung der 
Aufwickelvorrichtung enttang der Sitzlehne in Verbin- 
dung mit einer Arretierung erreicht werden. Durch die- 
se Vorverlagerung der Aufwickelvorrichtung wird si- 
chergesteilt, daB das Verzurrelement unter Ausnutzung 
der gesamten Laderaumlange vom vordersten Bereich 
weg liber ein Ladegut spannbar ist. 

In einer einfachen Ausfuhrung kann das Verzurrele- 
ment liber eine Handhabe an der Schlittenanordnung 
oder am freien Verzurrelementende von Hand zwischen 
der Freigabeposition und der Verzurrposition verstelit 
werden. Dabei ist eine Fixiereinrichtung als Verriege- 
lungfur das freie Ende des Verzurrelements im hinteren 
Ladeflachenbereich anzuordnen. Losbare Verriegelun- 
gen sind in einer Vielzahl von Ausfuhrungen bekannt 
und konnen hier beispielsweise als Schnappverschlusse, 
Gurtschlosser oder Hinterschneidungen an den Fiih- 
rungskulissen enden ausgefuhrt sein. 

Eine selbsttatig wirkende Vorrichtung zur Ladegutsi- 
cherung wird mit mechanischen Mitteln erreicht, indem 
der oder die Schlitten mit der Heckklappenbewegung, 
insbesondere uber eine Seilzuganordnung zwangsge- 
koppelt sind, wobei einer offenen Heckklappe die Frei- 
gabeposition und einer geschlossenen Heckklappe die 
Verzurrposition des Verzurrelements zugeordnet sind. 

Eine weitere, komfonable Ausfuhrung wird durch ei- 
ne gesteuerte, motohsche Schlittenversteilung erreicht 
Dazu ist wenigstens ein Sensor angebracht, der die Of- 
fenstellung oder Geschlosscnstellung der Heckklappe 
erfaBt und entsprechend den Motor, bevorzusrt einen 
F1ftktromot r>r f ansteu ert. Be i einer Motorausfuhrung 
mit einer Motorbremse konnen weitere Fixiereinrich- 



tungen zur Festiegung der Schlitten in der Verzurrposi- 
tion entfallen. 

Anhand einer Zeichnung werden Ausfiihrungsbei- 
spieie der Erflndung naher erlautert. 
5 Eszeigen: . . „ 

Fig. 1 eine perspektivische, schematische Darstellung 
eines Fahrzeugs mit einer Vorrichtung zur Ladegutsi- 
cherung mit einem Verzurrelement in einer Freigabepo- 
sition, 

10 Fig. 2 eine Darstellung entsprechend Fig. 1 mit einem 
Vezurrelement in einer Verzurrposition, 

Fig. 3 eine schematische Seitenansicht einer Vorrich- 
tung zur Ladegutsicherung mit einer Betatigung durch 
eine Heckklappe in Verzurrposition, 

15 Fig. 4 eine Darstellung entsprechend Fig. 3 in einer 
Freigabeposition, 

Fig. 5 eine schematische Seitenansicht einer Ausfuh- 
rungsform mit motorischer Betatigung in Verzurrposi- 
tion, und 

20 Fig. 6 eine Darstellung gemafi Fig. 5 in der Freigabe- 
position. 

In den Fig. 1 und 2 ist schematisch der Heckbereich 
eines Kombif ahrzeugs 1 dargestellt mit einem heckseiti- 
gen Laderaum 2, der eine Ladeflache 3 als Ladeboden 
mit einem darauf abgestellten, kistenformigen Ladegut 
4 aufweist. Der Laderaum 2 wird nach vorne durch eine 
Sitzlehne 5 einer Rucksitzbank und nach hinten durch 
eine um eine Achse 6 nach oben verschwenkbare Heck- 
klappe 7 begrenzt. Seitlich wird der Laderaum 2 durch 

30 die Fahrzeugseitenwande und nach oben durch das 
Fahrzeugdach begrenzt 

Im vorderen Bereich der Ladeflache 3 hinter des Sitz- 
lehne 5 ist eine Aufwickeleinrichtung 9 angebracht, die 
sich mit einer Wickelachse quer zur Fahrzeuglangsach- 

35 se uber die gesamte Breite des Laderaums 2 erstreckt In 
der Aufwickeleinrichtung 9 ist einseitig eine Endseite 
einer Gitterbahn 10 als Verzurrelement gehalten, derge- 
stalt, daB die Aufwickeleinrichtung 9 als Ruckstellele- 
ment wirkt und eine iiberschussige Bahnlange aufwik- 

40 kelt. Zudem ist eine Sperrklinkenanordnung enthalten, 
ahnlich einer Sicherheitsgurtautomatik, die bei einem 
ruckformigen Zug auf die Bahn den Auszug blockiert 

Fur das der Aufwickeleinrichtung 9 gegenuberliegen- 
de freie Ende 11 der Gitterbahn 10 ist eine Fuhrung 

45 vorgesehen, die aus zwei parallelen Fuhrungskulissen 
12, 13 besteht, in denen jeweils ein Schlitten 14, 15 ver- 
schiebbar gehalten ist. Die Schlitten 14, 15 sind mit den 
Eckendes freien Bahnendes 11 fest verbunden. 

Die Fuhrungskulissen 12, 13 verlaufen parallel ausge- 

50 hend vom vorderen Ladeflachenraurn jeweils entlang 
eines dachseitigen Langsholms 16, 17 und weiter entlang 
der zugeordneten C-Saule 18, 19 nach unten bis zum 
hinteren Bereich der Ladeflache 3. An dieser Stelle wird 
darauf hingewiesen, daB jeweils die hinterste Saule die 

55 Enden der Fuhrungskulissen 12, 13 aufnimmt, je nach 
Fahrzeugtyp also beispielsweise auch eine D- oder 
E-Saule. . 

In Fig. 1 ist die Freigabeposition dargestellt, in der 
sich die Schlitten 14,15 und damit das freie Bahnende 11 

m am frontseitigen Fuhrungskulis senende befinden. Dabei 
steht die Gitterbahn 10 etwa vertikai hinter der Sitzleh- 
ne 5, wodurch das Ladegut 4, insbesondere bei geoffne- 
ter Heckklappe 7 frei zugangiich ist 

In Fig. 2 ist dagegen die Verzurrposition dargestellt, 

6 5 in der die Schlitten 14, 15 zum heckseitigen Fuhrungsku- 
lissenende gefuhrt und dort (nicht explizit dargestellt) 
fixiert sind. Dadurch ist das Ladeguc 4 durch die Gitter- 
bahn 10 straff uberdeckt, wobei eine iiberschussige 
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Bahnlange durch die AufwickeJeinrichtung 9 eingezo- 
gen ist Wenn das Ladegut 4 beispielsweise bei einer 
Fahrzeugkollision eine schnelie Eigenbewegung gegen- 
uber dem Fahrzeuginnenraum durchfuhrt, wirkt sofort 
die Sperrklinken anordnunq der Aufwickelemrichtung9» 
so daB keine weitere Bahnlange ausziehbar ist und da- 
durch das Ladegut 4 auf der Ladeflache 3 zuriickgehal- 
ten wird. 

In den Fig. 3 und 4 ist ein schematischer Langsschnitt 
durch den heckseitigen Laderaum eines Kombifahr- 
zeugs 1 dargestellt mit einer Vorrichtung zur Ladegutsi- 
cherung und einer mechanischen Betatigungsvorrich- 
tung 20. Diese besteht jeweils wieder aus den Fuhrungs- 
kulissen 12, 13 und den darin verschiebbar gehaltenen 
Schlitten 14, 15. Die Schlitten 12, 13 sind jeweils mit 
einem zugeordneten Seilzug 21 verbunden. Ein Seilzug- 
ende 22 ist- mit der Heckklappe 7 verbunden. Von dort 
verlauft der Seilzug 21 zu einer ersten Umlenkrolie 23 
am heckseitigen Ende der Ladeflache 3, von dort in der 
Fuhrungskulisse 12 bis zu einer zweiten Umlenkrolie 24 
am frontseitigen Ende der Fuhrungskulisse 12 und von 
dort in der Fuhrungskulisse 12 wieder zuriick zu einer 
Aufrollspule 25 neben der Umlenkrolie 23. 

In Fig. 3 liegt der Schlitten 14 in seiner ruckwartigen 
Verzurrposition und die Gitterbahn 10 ist Qber das La - 
■riegut 4 Verdant, wobei als Sicherung sowohl die AuT- 
wickeleinrichtung 9 als auch die Aufrollspule 25 eine 
Sperrklinkeneinrichtung enthalt 

In Fig. 4 ist die Heckklappe 7 geoffnet Dadurch ist 
der Seilzug 21 mit seinem Seilzugende 22 gegeniiber der 
Umlenkrolie 23 ausgefahren, wodurch von der Aufroll- 
spule 25 eine Seilzuglange abgewickelt und der Schlit- 
ten 14 in eine Position oberhalb des vorderen Lader- 
aumbereichs verfahren ist Damit ist die Gitterbahn 10 
vom Ladegut 4 abgehoben und hier in eine etwa verti- 
kale Steilung uberfuhrt, wodurch das Ladegut 4 bei ge- 
offneter Heckklappe 7 frei zuganglich ist Je nach Fahr- 
zeugkonzeption kann die Gitterbahn 10 in der Freiga- 
bestellung mehr oder weniger stark geneigt sein. Auch 
die Lange, Fuhrung und Anordnung des Seilzugs 21 ist 
den jeweiligen Gegebenheiten an einem konkreten 
Fahrzeug anzupassen. 

In Fig. 3 ist eine weitere Ausfuhrungsform strichliert 
eingezeichnet, wobei die Aufwickeleinrichtung 9' an der 
Riickseite der Sitzlehne 5 verschiebbar (Pf eile 26) ange- 
ordnet ist Bei einer LaderaumvergroBerung durch Vor- 
klappen der Sitzlehne 5 (Pfeil 27) wird die Aufwickelein- 
richtung 9 ebenfalls mit nach vorne genommen und 
kann in seiner Lage bei umgelegter Sitzlehne in Langs- 
richtung an das mitgefuhrte Ladegut 4 angepaBt und 
eingestellt werden (Pf eile 26). 

In den Fig. 5 und 6 ist eine ahnliche Anordnung wie in 
den Fig. 3 und 4 dargestellt, so daB gieichwirkende Teile 
mit gleichen Bezugszeichen versehen sind. Auch hier 
verlauft in den Kulissenfiihrungen 12, 13 jeweils ein Seil- 
zug 21, der jedoch hier zu einer ringformigen Schlaufe 
geschlossen ist, die uber die Umlenkrolie 24 und anstelle 
der UmJenkrolle 23 uber eine Antriebswelle 28 eines 
Elektromotors 29 verlauft Mit den Schlitten 14 und 15 
ist jeweils der Seilzug 21 und das Ende 1 1 der Gitter- 
bahn 10 verbunden. 

Am Motorgehause des Elektromotors 29 ist ein Sen- 
sor als Druckschalter30 angebracht, uber den der Elek- 
tromotor 29 foigendermaBengesteuert ist: 

Bei geschlossener Heckklappe entsprechend Fig. 5 
befindet sich der Schlitten 14 in seiner hinteren, unteren 
Verzurrposition, in der die Gitterbahn uber das Ladegut 
4gespannt ist. 
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Beim Offnen der Heckklappe 7 schaltet der Druck- 
schalter 30 den Elektromotor 29, der zeit- oder wegge- 
steuert den Seilzug 21 so lange verfahrt, bis der Schlit- 
ten 14 in seiner vorderen oberen Freigabeposition ge- 
maB Fig. 6 stent, wodurch die Gitterbahn 10 vom Lade- 
gut 4 abgehoben ist Nach dem SchlieBen der Heckklap- 
pe 7 entsprechend Fig. 5, wird der Elektromotor 29 wie- 
der so angesteuert, daB der Schlitten 14 in seine hintere, 
untere Verzurrposition fahrt 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtung zur Ladegutsicherung an einem 
Fahrzeug, das einen heckseitigen Laderaum (2) mit 
einer Ladeflache (3), mit einer oberen Begren- 
zungswand und seitlichen Begrenzungswanden und 
mit maximaler Ladeguthohe aufweist, wobei ein 
Verzurrelement (10) im vorderen Ladeflachenbe- 
reich einseitig festgelegt ist und das andere freie 
Ende (11) des Verzurrelements (10) von einer Frei 1 
gabeposition im vorderen Laderaumbereich uber 
das Ladegut (4) hinweg in eine Verzurrposition be- 
wegbar ist, und die Vorrichtung eine Fixiereinrich- 
tung zur Festlegung dieses freien Endes (1 1) des 
Verzurrelementes (10) im hinteren Ladeflachenbe- 
reich umfaBt, dadurch gekennzeichnet, daB 

— eine Verzurrelementfuhrung vorgesehen 
ist, die wenigstens eine Ftthrungskulisse (12, 
13) mit einem verschiebbaren Schlitten (14, 15) 
umfaBt, ■ 

— ein freies Ende (11) des Verzurrelements 
(10) mit einem Schlitten (14, 15) verbunden ist, 

— die wenigstens eine Fuhrungskulisse (12, 13) 
an einer Begrenzungswand angebracht ist und 
frontseitig vom vorderen Laderaumbereich 
wenigstens uber die rnaximale Ladeguthohe 
hinweg bis heckseitig zum hinteren Ladefla- 
chenbereich fuhrt, so daB sich das Verzurrele- 
ment (10) bei der Steilung des Schlittens (14, 
15) im frontseitigen Fuhrungskulissenende in 
der Freigabeposition und bei der Steilung des 
Schlittens (14, 15) im heckseitigen Fuhrungsku- 
lissenende in der Verzurrposition befindet 

Z Vorrichtung zur Ladegutsicherung nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Fuh- 
rungskulisse (12, 13) so an den Begrenzungswanden 
angeordnet ist, daB sie ausgehend vom vorderen 
Laderaumbereich entlang eines dachseitigen 
Langsholmes (16, 17) der oberen Begrenzungswand 
und weiter entlang einer C-Saule oder D-Saule (18, 
19) der seitlichen Begrenzungswand nach unten bis 
zum hinteren Ladeflachenbereich verlauft. 

3. Vorrichtung zur Ladegutsicherung nach An- 
spruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB par- 
alleie Fuhrungskulissen (12, 13) mit je einem Schlit- 
ten (14, 15) zu beiden Seiten des Laderaums (2) 
angeordnet sind, und daB das freie Ende (11) des 
Verzurrelements (10) mit beiden Schlitten (14, 15). 
verbunden ist 

4. Vorrichtung zur Ladegutsicherung nach einem 
der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Verzurrelement (10) bahnformig in der 
Breite des Laderaums (2) ausgebildet ist und sich 
beim Verfahren aus der Freigabeposition in die 
Verzurrposition der Kontur des jeweiiigen Lade- 
gutes anpaBt und dieses flachig uberspannt 

5. Vorrichtung zur Ladegutsicherung nach einem 
der Anspruche I bis 4, dadurch gekennzeichnet, 
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daB eine federvorgespannte Aufwickeleinrichtung 
(9) als Ruckstellelement mit einer Sperrklinkenan- 
ordnung in der Art eines Sicherheitsgurtautomaten 
irn vorderen Ladeflachenbereich mit einer Wickel- 
achse quer zur Fahrzeuglangsachse angeordnet ist, 5 
und das Verzurrelement (10) in der Aufwickelein- 
richtung (9) aufwickelbar ist so daB das aus der 
Aufwickeleinrichtung (9) gezogene Teil des Ver- 
zurrelements (10) zwischen der Aufwickeleinrich- 
tung (9) und dem mit dem Schlitten (14, 15) verbun- 10 
denen freien Ende (11) gestrafft gehalten ist 

6. Vorrichtung zur Ladegutsicherung nach An- 
spruch 5, dadurch gekennzeichnet daB die Aufwik- 
kelvorrichtung (9') in einer den Laderaum fronts ei- 
tig begrenzenden, im Fahrgastraum nach vorne 15 
klappbaren (Pf eil 27) Sitzlehne (5) integriert ist 

7. Vorrichtung zur Ladegutsicherung nach An- 
spruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Aufwik- 
kelvorrichtung (9^ entlang der Sitzlehne (5) ver- 
schiebbar (Pfeile 26) und arretierbar angeordnet ist 20 

8. Vorrichtung zur Ladegutsicherung nach einem 
der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet 
dafl am freien Ende (11) des Verzurr elements (10) 
und/oder an dem oder den damit verbundenen 
Schlitten (14, 15) eine Handhabe angebracht ist, mit 25 
der das Verzurrelement (10) von der Freigabeposi- 
tion ih die Verzurrposition uberfuhrbar ist und als 
Fixiereinrichtung eine Verriegelung im hinteren 
Ladeflachenbereich angeordnet ist 

9. Vorrichtung zur Ladegutsicherung nach einem 30 
der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Schlitten (14, 15) mit einer Heckklappe (7) 
zwangsgekoppelt ist, bevorzugt iiber eine Seilzug- 
anordnung (21), so daB sich der Schlitten (14, 15) 
und damit das freie Ende (1 1) des Verzurrelements 35 
(10) bei geschlossener Heckklappe (7) am heckseiti- 
gen Fuhrungskulissenende im hinteren Ladefla- 
chenbereich in Verzurrposition befindet und fixiert 
ist, wobei das Verzurrelement (10) ein in den Lade- 
raum (2) eingebrachtes Ladegut (4) Ciberdeckt, und 40 
sich der Schlitten (14^ 15) bei offener Heckklappe 

(7) am frontseitigen Fuhrungskulissenende im vor- 
deren Laderaurnbereich in Freigabeposition befin- 
det, wobei das Verzurrelement (10) den Laderaum 
(2) zum Beladen mit Ladegut (4) freigibt 45 

10. Vorrichtung zur Ladegutsicherung nach einem 
der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Schlitten (14, 15) mit einer Betatigungsein- 
richtung verbunden ist die einen durch einen im 
Heckklappenbereich an geordneten Sensor (30) als HcT 
Turkonta kt angesteuerten Motor (29T umfaBt, wo- 
bei der Sensor ( 30) den Motor (29) so ansteuert da& 
der Motor (29) den Schlitten (14, 15) bei .gejch3osse^_ 
ner Heckklappe (7) in die Verzurrposition ve rfahrt 
und dort fixiert und .bej^ 

in die Freigabe position verfahrt. 

11. Vorrichtung zur Ladegutsicherung nach einem 
der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet 
daB eine federvorgespannte Aufwickeleinrichtung 
mit einem Walzenkdrper als Ruckstellelement in 60 
vorderen Ladeflachenbereichen mit einer Walzen- 
rotationsachse quer zur Fahrzeuglangsachse ange- 
ordnet ist, und das Verzurrelement (10) auf dem 
Walzenkdrper aufwickelbar ist, so daB das aus der 
Aufwickeleinrichtung (9) gazogene Teil des Ver- 55 
zurreiements (10) zwischen der Aufwickeleinrich- 
tung (9) und dem mit dem Schlitten (14, 15) verbun- 
denen freien Ende (11) gestrafft gehalten ist und 



daB eine am Fahrzeugaufbau gehaitene Bremsein- 
richtung vorgesehen ist durch die in einer Unfallsi- 
tuation der Walzenkdrper und/oder das Verzurr- 
element mittels eines Bremskorpers beaufschlag- 
barist 
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